SYDOSTLANKEN

- viktig for Sverige




Inledning

| samband med att regeringen gett Trafikverket ett uppdrag med ny kostnadsberakning och nyttoanalys for
Sydostlanken, sa har Sydostlankens intressentgrupp tillsammans med externa foretag tagit fram argument,
inklusive material kring nya majligheter utifran den grona omstalliningen och Sveriges behov utifran ett nytt

sakerhetspolitiskt lage och Nato-intrade.

Sammanfattning
Nedan sammanfattas de viktigaste nyttoeffekterna kopplade till ett fortsatt genomférande av Sydostlanken och
darefter foljer fordjupande texter kopplat till respektive avsnitt.

Totalférsvar och beredskap

Vid kris och krig kommer vissa samhallsviktiga anvandare inom det civila och militara forsvaret att f& nya och storre
behov av drivmedel f6r transporter, reservkraft och militart forsvar. En 6kad diversifiering &r av stor vikt vid kris och
krig for att skapa redundans och 6kad handlingskraft. Det behdver finnas flera alternativa transportséatt och flera
alternativa vagar for att ha en hég kapacitet. Delar av transportsystemet kommer behéva avlastas, varfor en val
utbyggd jarnvagskapacitet i narheten ar viktig.

Transporter av personal och varor ar en forutsattning for Foérsvarsmaktens mobilisering, forsérjningssakerhet och
formaga att verka. For detta kravs diversifierade och kompletterande transportalternativ. Sverige behover starka sin
infrastruktur for gods- och persontrafik for att ge 6kad diversifiering, inte minst i regioner av stor betydelse for
Sveriges militara férsvar.

Sveriges medlemskap i NATO innebar bland annat att Sverige blir en viktig bas for logistik och uppmarschomrade
for NATO. Robusta och diversifierade jarnvagsforbindelser behovs for att kunna 6ka férmagan till vardlandsstod
och ta emot militara forband fran andra lander som behover placeras i eller transportera sig genom landet.
Jarnvagen kommer att ha en 6kad betydelse for transporter av materiel och personer samt att jarnvagen ar
huvudalternativet vid langvaga forflyttning av tunga stridsfordon.

Nya mojligheter for naringslivet och Sveriges grona omstallning

Upprustning och byggnation av jarnvag forbattrar forutsattningarna att vaxla dver person- och godstrafik fran vagar
till jarnvag, vilket bidrar till minskade utslapp av vaxthusgaser och en mindre belastning pa vagnatet i regionen samt
battre tillganglighet pa vagarna.

En byggnation av Sydostlanken underlattar och 6kar moéjligheterna till nya investeringar i regionen saval i nya
foretag som i befintliga féretag. Regionens geografiska lage ar starkt i syfte att bidra till Sveriges grona omstéllning,
dar Sydostlanken logistiskt kommer paverka investeringar positivt inom industri, logistik, transport, elproduktion,
framstallning av e-branslen mm. Analyser visar pa att godsfloden kommer oka till och fran Sverige och att
varufloden via Baltikum kommer utvecklas beroende pa EU:s satsningar pa den baltiska korridoren.

En mer valutbyggd jarnvagsinfrastruktur bidrar ocksa till fler valmojligheter for mobilitet gallande ny
kompetensforsorjning, men paverkar ocksa regionens mojlighet till inflyttning och besoksnaring.



Naringslivets behov av Sydostlanken

Sydostlanken kommer att koppla ihop Sverige, vilket dppnar upp for nya transportvagar for svensk basindustri och
skapar samtidigt majligheten for Sverige att ta emot 6kade godsfloden fran Europa och Asien. Befintlig
jarnvagsinfrastruktur ar idag inte dimensionerad for industrins behov i Blekinge och i intilliggande regioner. Det
finns en risk i att foretag kan komma att se alternativa etablerings-/produktionsorter som alternativ om inte
jarnvagsforbindelserna forbattras. Upprustning och byggnation av Sydostlanken ar en alltsa forutsattning for
naringsliv och regional utveckling i regionen och sédra Sverige. Ett livskraftigt naringsliv har betydelse for att
uppratthalla ett starkt civilt forsvar i regionen.

Totalforsvar och beredskap

Majligheten att uppratthalla transporter ar avgorande

for saval den civila som den militara delen av total-
forsvaret. Sydostlanken innebar fler mdéjligheter, 6kad
redundans, starkt reseliens och robusthet i transport-
system i sydostra Sverige. Mer och fler mgjligheter till
transporter starker motstandskraften i transportsystemet
och darmed totalforsvaret. Kriget i Ukraina har ocksa
visat jarnvagens stora betydelse. Godstag ar, med sin
betydligt stérre lastkapacitet, bland annat viktigt for
militara transporter av tung materiel.

Sydostra Sverige ar av stor strategisk vikt for saval det civila som det militara forsvaret av flera skal. Saval
flygvapnet som marinen har viktiga baser i 6stra Blekinge. Vikten av redundanta majligheter till tunga transporter
mellan forbindelsen till Danmark och de skanska hamnarna och hamnarna i Syddstra Sverige har ocksa ¢kat i och
med Sveriges ataganden som allierad i Nato. Redundanta och effektiva anslutningar mellan hamnarna i sydostra
Sverige och Sodra stambanan ar darvid av stor vikt — samtidigt som kapaciteten for godstrafik pa tag idag &r lag.
Bland annat ar anslutningen mellan Karlshamn och Sédra stambanan vid Hassleholm en flaskhals som &ven kan
paverka totalforsvaret.

Hamnen i Karlshamn &ar en hamn av nationellt intresse som har anslutning till tAgnatet. Hamnen &r inte minst viktig
for energiimport i form av oljeprodukter och gasol. Gasol transporteras med tag till svensk industri. Mojligheten att
forsorja sddra Sverige med oljeprodukter ar av strategisk vikt.

Givet Blekinges militarstrategiska vikt for Sverige kan det ocksa antas vara sarskilt utsatt for angrepp och darmed
behov att snabbt kunna evakuera stora mangder civila, samtidigt som resurser behdver tillféras for omradets
férsvar och forsorjning.

Om transportsektorn under hojd beredskap: Forsvarsberedningen betonar i den senaste rapporten, “Kraftsamling”
som 6verldamnades till regeringen 19/12 2023, vikten av att sakra redundans i sodra Sverige for tungtranporter pa
bade vag och jarnvag. Erfarenheter fran Ukraina visar att kritisk infrastruktur, bland annat vad avser transporter, har
varit ett viktigt mal for ryska attacker med fjarrstridsmedel. Redundant formaga komplicerar saddana attacker
avsevart och skapar handlingsfrihet for Sverige och allierade att valja transportsatt, eller dela upp transporter pa
flera "tater” for att minska risker. Det innebar att en motstandare maste satsa betydligt stérre resurser pa att stéra
transportfléden och skapar stérre mojligheter for Sverige att hinna reparera skadad infrastruktur.

Under hojd beredskap kommer drivmedelsforsorjningen behdvas koncentreras till totalforsvarets behov och privat
konsumtion kan komma att begransas, och darmed aven begransa majligheten till privat resande med bil. Det
staller ytterligare krav pa mojligheten till kollektivt resande for att personalforsorja viktiga samhallsfunktioner.

Nya mojligheter for naringslivet och Sveriges grona omstallning

EU satsar nastan 40 miljarder Euro p& den baltiska korridoren upp till Finland, dar den kommer att fungera som ett
redundant alternativ till Fehmarn/Belt-forbindelsen, men blir ocksa som en viktig del i Natos forsérjning av materiel
och trupp via Klaipeda.

EU:s politiska viljeinriktning med TEN-T och "Shift2Rail” syftar till en omstalining, dvs att flytta gods fran vag till
jarnvag for att skapa miljémassiga vinster. Den baltiska korridoren kommer darmed att utvecklas mer an évriga
delar, dar jarnvags-investeringar pa den svenska sidan har baring pa hela Europa och 6kar Sveriges
konkurrenskraft att transportera gods i Europa pa ett miliomassigt satt. Klaipeda ar idag dessutom en Nato-hamn,
vilket starker byggnationen av Sydostlanken och framtida transporter via hamnarna i Blekinge.



En byggnation av Sydostlanken kommer innebéra att nya Europeiska jarnvagsrutter skapas via den baltiska
korridoren med okade svenska import-/export-volymer till vara hamnar som foljd. Karlshamns Hamn kommer att
spela en stor roll med tanke pa att Karlshamns Hamn &ar bade en import och exporthamn, vilket bidrar till
vardeskapande transporter i bada riktningarna

Foretaget Train Alliance bedémer att resandet kommer 6ka med
30% och godstrafiken bedéms férdubblas via en byggnation

av Sydostlanken, d& Sverige sammankopplar hamn/jarnvag med
den baltiska korridoren. Sydostlanken kommer att skapa
mojligheter till helt nya kringinvesteringar dels for att underlatta
transporterna, men ocksa for att utveckla helt ny industri, logistik,
transport eller andra verksamheter dér jarnvagsinfrastrukturen
kommer skapa stora fordelar.

Sydostlanken kommer bidra till en mer hallbar och effektiv
omstallning av samhallsviktiga transportfloden fran hamn till slut-
kund. Jarnvagsnatet spelar en avgorande roll i Sveriges grona
omstallning i syfte att fasa ut i fossila branslen och i 6vergangen till ett mer hallbart samhalle.

Framtiden handlar om att investera och majliggéra en dkad anvandning av jarnvagsnatet, bade for persontrafik och
godstransporter. Genom att utveckla nya moderna jarnvagsanlaggningar i strategiska lagen kan aven bristen pa
underhallsdepaer och omlastningscentraler for jarnvagen losas. Byggnationen av Sydostlanken tillsammans med
olika typer av kringinvesteringar gor att Sverige pa ett battre satt klarar 6vergangen mellan jarnvag och en
utslappsfri sista-milen-logistik till staderna i Sverige.

| Blekinge finns idag ett pagaende arbete kring utveckling av ett nytt stort verksamhetsomrade med baring pa
Sydostlanken, hamnarna och andra kringinvesteringar. Syftet ar att skapa maojligheter for ny utveckling och att
svenska transporter ska na alla delar av Sverige pa ett klimatsmart satt for att bidra till den grona omstaliningen.

Bedomningen utifran ovan ar att det kan inte finnas nagon anledning att Sverige inte ska investera i en svenska
koppling till den baltiska korridoren pa den svenska sidan.

Naringslivets behov

En upprustning och utbyggnad av banstrackningen Aimhult-Olofstrom-Blekinge kustbana/Karlshamn &r viktig for att
som region inte forlora i attraktivitet, 6kad utveckling och for att kunna svara mot 6kat behov av resurser under kris
och krig. Om banstrackningen fardigstalls medfor det ocksa en arbetsmarknad som vaxer, vilket i sin tur leder till att
tillfallen for utbildning, kultur, handel och evenemang okar.

Aktorer som IKEA och Volvo Cars paverkas direkt av tillgang till Sydostlanken. Utover att banstrackningen
mojliggor battre och smidigare logistik, 6kar aven forutsattningarna for féretagens gréna omstéllning. For Volvo
Cars ar Sydostlanken avgorande for att klara klimatmal nar transport ska Gverga fran lastbil till jarnvag. Jarnvag
mellan hamnen i Karlshamn och Olofstrom skapar inte bara battre logistikvagar for Volvo Cars, utan ar ett steg for
regionen i utveckling av trafikslagsévergripande transportldsningar. | ett bredare perspektiv innebar detta béattre
villkor for jarnvag och godstrafik till och fran Blekinges hamnar till Europa och Asien.

Flera aktorer paverkas positivt av en mer robust och tillganglig jarnvag da foretag etableras och expanderar i
regionen, till exempel Sédra Cell, NKT, Saab, Statkraft med flera. Dessutom belyser flera externa foretag att
Europas varufloden kommer narmare Blekinge och upprustning, elektrifiering och utbyggnad av Sydostlanken
spelar en viktig roll for att framja hallbara transporter med jarnvag fran regionens hamnar.

For att 6ka konkurrenskraften i regionen avlastar Sydostlanken s& att man inte behdver kora via Hassleholm for att
komma till och fran Karlshamn, ndgot som annars dubblar strackan och orsakar orimligt lAanga omloppstider for
forare, lok och vagnar. Det innebar samtidigt att det inte kravs lokvandningar i Hassleholm pa Sédra Stambanan for
att komma till Blekinge.

Hamnarna i Blekinge upplever idag storre behov av en fungerande infrastruktur, dér kopplingen mellan hamn,
jarnvag och lastbil behdéver moderniseras och effektiviseras for att klara framtidens behov, dar Sydostlanken aven
skapar en direkt koppling till sédra Stambanan som avlastning fér Aimhult, Hassleholm och Kristianstad.



Foretagens forutsattningar for att stanna i regionen paverkas av hur byggnation av Sydostlanken fortskrider. Om
Sydostlanken inte fardigstalls ar alternativa etablerings-/produktionsorter med mer utvecklad transportinfrastruktur
mojliga framtidsscenarion for exempelvis Volvo Cars och IKEA, vilket kan innebéra att tusentals arbetstillfallen i
regionen riskerar att forsvinna.

Sydostlanken kommer att betyda 6kade godsvolymer for flera foretag i regionen:

« Vanerexpressen kor 1 containertdg per dag i vardera riktningen, men raknar med flera helt nya affarer med
import- och exportgods, da Sydostlanken star klar.

« IKEAs floden via Karlshamn fyller idag ett tdg per dag med har ett behov av att tredubbla den volymen.

« Volvo Cars i Olofstrom kor 5 tdg/dag i vardera riktningen for utgaende leveranser till Géteborg och Gent.
- Leveranser till USA och Kina kors pa tag istallet for lastbil.
- Volvos externa kunder kan erbjudas leverans via tag istallet for lastbil.
- Volvos underleverantorer kan leverera in material via tag istallet for lastbil.
- Inkommande platleveranser till Volvo pa lastbilar har ersatts av tag.
- Sydostlankens har 6kat Volvos konkurrenskraft och majliggjort leveranser av material till nya kunder i Europa
och Osterut,

t ex den nya bilfabriken i Kosice.

« Vida kor minst ett tdg/dag i vardera riktningen till och frdn hamnen i Karlshamn.

« Tetra Pak kor 40 containers i veckan via Karlshamn, men har behov av att 6ka och ¢verga till att kora heltag
Osterut i framtiden.

« Sodra koér massaved till Morrum nagra ganger per vecka och har behov av att dka.

« Tarkett ser mojlighet for att mangdubbla de 9000 arston som idag kérs pa jarnvag.

« Sandahls Fulload beraknas fylla ett tdg per dag i vardera riktningen.

« Primagaz planerar att 6ka jarnvagsleveranserna med ytterligare 70% och kor d& ett tag fran eller till Karlshamn
varje dag.

+ FoodTankers sander 20-25 containers i veckan i vardera riktningen.

« Green Cargo kor 2-3 vagnslasttag per vecka i vardera riktningen, men ser en 6kning vid tillkomst av
Sydostlanken.

- DFDS Seaways fyller tva tag per dygn i vardera riktningen med intermodala lastbéarare.

+ DFDS Logistics réknar med att sdnda minst 300 trailers per vecka i vardera riktningen.

« Billerud/Korsnés kor ca 300 ton/vecka for export och ser aven de fram emot 6kning 6sterut via Karlshamn.

Samhallseffekten

Ett livskraftigt naringsliv har betydelse for att uppratthalla ett starkt civilt forsvar i regionen. Tillgang till kompetent
personal 6kar redundansen och minskar sarbarheten i handelse av kris eller krig. Naringslivet utfor stora delar av
totalforsvarsviktiga verksamheter och ska kunna uppratthalla och sékra verksamheten vid kris- och
krigsforhallanden. For att naringslivet och samhallsekonomin ska fortsatta fungera och mota 6kade kravstallningar
vid kris eller krig kravs att forsorjning av nddvéndiga varor och tjanster uppratthalls, vilket bland annat &r beroende
av att det finns robust infrastruktur och kompetensférsoérjning i fredstid.

Ett skal till transportinfrastrukturens samhallsnytta och betydelse for regional utveckling ar att den kan beskrivas
som en form av "kollektivt kapital” som kan nyttiggdras av manga olika aktorer (féretag, pendlare, hushall,
myndigheter) och anvandas for flera olika &andamal (godstransporter, pendling, inkdpsresor, moten).

Detta betyder att investeringar i infrastrukturprojekt som Sydostlanken ofta banar vag for langsiktiga positiva
effekter for det lokala naringslivet och den bredare regionen som ofta inte fangas upp av traditionella kostnads- och
nyttokalkyler. Det handlar till exempel om att forbéattrad transportinfrastruktur bidrar till férstoring av lokala
arbetsmarknader genom att underlatta pendling, vilket i sin tur skapar battre forutsattningar for
kompetensforsorjning och darmed starker forutsattningarna for tillvéxt genom utveckling av befintliga verksamheter
och forbattrade forutsattningar for nyetableringar

Sydostlankens betydelse paverkar helheten i regionen, da den kommer utéver att vara viktigt for naringsliv, gron
omstallning och totalférsvaret, att bidra med och utoka majligheterna avseende kompetensforsorjning, inflyttning
och besodksnéring genom den nya persontrafiken. Effekten blir en véxande region med bra majligheter att utoka
Sveriges export och att underlatta for svensk import, samt bidra med reseliens i tider av kris eller krig.

Avslutning

Detta dokument &r en sammanfattning av arbetet som Sydostlénkens intressentgrupp genomfort infor regeringens
stéllningstagande kring Sydorlankens fortsatta prioritering. Till dokumentet finns ett storre arbetsmaterial som vi
garna star till tjanst med vid 6nskad fordjupning.

Med véanliga halsningar
Sydostlankens intressentgrupp



Citat och synpunkter fran foretag/organisationer géallande Sydostlanken

Sydsvenska Handelskammaren star bakom SYDOSTLANKEN

”Skall Sverige na riksdagens mal med transportpolitiken ar det svart att hitta battre
satsningar an Sydostlanken. Det har lange varit bred enighet i Sydsverige hos bade
hos naringsliv och politik. Det ar en missing link i regionen som ber6r langt fler an de
som far stationslagen. Investeringen ar hogsta prioritet och en av mycket fa
satsningar i Sydsverige éver huvudtaget.”

Per Tryding, vice VD, Sydsvenska Handelskammaren

Volvo Cars behéver Sydostlanken

Sydostlanken hjélper oss pa Volvo Cars nd vara hogt satta hallbarhetsmal. Projektet
ar en forutsattning for att sakra hallbara logistiklosningar i de omfattande transporter
av material som sker till och fran var anlaggning i Olofstrom.

Sydostlanken skapar tva jarnvagar ut fran Olofstrom, vilket ger redundans i systemet.
Vid flera tillfallen i modern tid har jarnvagen blivit obrukbar. For att inte bilfabrikerna
ska stanna av komponentbrist har all ledig lastbilskapacitet i norra Europa behévt
engageras. Det ar inte hallbart att leva med sa stora risker.

VCBC har kunder varlden over, lanken forbattrar vara mojligheter till utveckling,
tillvéxt, kompetensférsorjning och att sékra alla de tusentals arbetstillfallen som vi
bidrar till i hela var region.

Magnus Nilsson, Platschef VCBC

IKEA behover Sydostlanken

Sydostlanken ar ett valdigt bra exempel pa en infrastruktursatsning som ar mycket
vardefull fér den har regionen och som IKEA kommer har nytta av. Den ger
forutsattningar till Annu béttre forbindelser till och fran Almhult, vilket &r nédvandigt for
var fortsatta ambition att verka och utvecklas har.

For IKEA &r det viktigt att gods- och persontransporter samexisterar pa sparen och
inte konkurrerar ut varandra. Vi behdver mer och battre kapacitet for bada behoven.
Detta &r sarskilt tydligt for vara verksamheter i AiImhult dar vi vill se att ny kapacitet
skapas, till och fran platsen. Det ar ocksa nodvandigt for att trygga saval hallbara
godstransporter som att sakerstélla en fungerande arbetspendling, vilket ar helt
avgorande for var kompetensférsorjning — bade idag och imorgon.

Den hér typen av infrastrukturinvesteringar som Sydostlanken, spelar en nyckelroll for
att vi ska kunna fortsatta 6ka var globala intermodala andel. P& sa séatt kan vi
sakerstélla utformandet av ett effektivt transportnét som hjélper oss att koppla
samman vara transportfloden pa havet, via hamnar, med jarnvagsnaten i Sverige och
i Europa.

Mattias Lindqvist
Programme Manager/Responsible for society relations, IKEA

SSAB stottar byggandet av SYDOSTLANKEN

"SSAB stottar byggandet av Sydostlanken eftersom den skulle méjliggora effektivare
godstransporter fran SSAB:s verksamhetsorter till Blekinge. Jarnvagstransporterna till
SSABs kunder och mottagare i Blekinge géar idag via Skane vilket gor att
Sydostlanken skulle ge kortare ledtider och hogre leveransprecision. Sydostléanken
skulle darmed bidra till ytterligare majlighet att utveckla transporter pa jarnvag vilket
ar en viktig del av SSAB:s omstallning till en fossilfri vardekedja for stalprodukter.”

Per Amund Ruth, Supply Chain Manager, SSAB EMEA AB

DFDS stddjer Sydostlanken

“Sydostlanken spelar en viktig roll for DFDS och vara kunders omstéllningen till mer
hallbara logistiklésningar. Det galler for saval varufloden i Sverige som export- och
importvolymer genom vara svenska hamnar till Iander i Central- och Osteuropa.
Behovet av att flytta gods langre strackor innan och efter ankomst till hamnar i
sydostra Sverige ar stort. Sydostlanken ar en fundamental investering som skapar
ratt forutsattningar for hallbara logistiklésningar framover"

Per-Christian Persson, VD - DFDS AB
Statkraft Sverige AB stéttar Sydostlanken
"Det ar viktigt att utvecklingen av infrastrukturen gar hand i hand med den gréna

omstallningen. Sydostlanken skapar goda forutsattningar for detta!”

Jakob Norstrom, VD Statkraft Sverige.

Handelskammaren
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Node Pole stédjer byggandet av Sydostlanken

Det pagar en stark industriutveckling i Sverige drivet av en nddvandig global
samhallsomvandling. En standigt pagaende digitalisering, behovet av minskade CO2
utslapp, som driver omstallning i transporter, och mer hallbara insatsvaror ar nagra
trender som driver detta mycket starkt. Vi &r bara i bérjan av denna utveckling som
kommer paga under manga ar. Detta utgor en stor potential for Sverige att skapa
utveckling, tillvaxt och nya innovationer. Det &r en majlighet for hela Sverige. Vart
NATO intrade forstarker Sveriges mojligheter ytterligare. Blekingeregionen utgor
harvidlag ett omrdde med mycket stark potential for tillvaxt och industriell utveckling.
Mot denna bakgrund anser Node Pole att det vore mycket positivt om Sydostlanken
byggdes. Den kommer vara mycket betydelsefull for att realisera den potential som
finns for utveckling i regionen.

Sydostlanken bidrar till att nya verksamhetsomraden med kompletta logistiklosningar
och god tillgang till infrastruktur blir ett attraktivt erbjudande for Blekinges och Sveriges
portfdlj for kommande el- och arbetskraftsintensiva etableringar. Detta &r avgorande for
att lyckas med nya industrietableringar enligt var erfarenhet

| tillagg till detta kan Sydostlanken kopplat till Blekinges hamnar och annan infrastruktur
ge Forsvarsmakten mer robusta och sékra transport-/logistikmdjligheter. Sannolikt
mycket valkommet givet vikten av regionen for férsvarsférméga i sodra Ostersjon.

Christoffer Svanberg, VD Node Pole

VIDA SKOG stottar Sydostlanken

” Sydostlanken kommer bli mycket betydelsefull for oss pa Vida och kommer 6ka var
majlighet att fora dver mer trafik fran lastbil till tdg. Okar var konkurrenskraft och skapar
en mer hallbar transport. Sydostlanken har betydelse dven for ravarufloden. D& man
importerar timmer sker det i regel via Karlshamn och fyller det egna taget pa vid retur
till Smaland. Med 6kande containertrafik via Karlshamn okar ocksa majligheterna att
samordna aven dessa med den 6vriga trafiken till och fran Karlshamn. Vida ar mycket
angelagna om att Sydostlanken snarast borjar byggas”

Erik Dahl, Vice Koncernchef & Fredrik Nilsson Logistikchef Vida skog

TT-line stéttar Sydostlanken

TT-Line ser Sydostlanken som ett valdigt viktigt alternativ till vara farjor samt
mojligheten att kunna erbjuda en hallbar och klimatvanligt I6sning till vara kunder.

Vi kan se tydligt i Trelleborg hur en bra jarnvagskoppling har kunnat bygga en grén
korridor mellan Sverige och kontinenten.

Med en Sydostlank innebar det att vi kan na 6stra Europa pa ett valdigt hallbart och
effektivt satt.

| dagens lage behdver man effektiva logistiklésningar. En byggnation av Sydostlanken
effektiviserar denna logistiklosning kraftigt.

Patrik Astrom, Sales Manager Freight

Blekinge Tekniska Hogskola stéttar byggnationen av Sydostlanken
"Sydostlanken ar en viktig infrastruktursatsning for Blekinge och hela Sydostregionen
som skapar stor samhallsnytta.

Ett skal till transportinfrastrukturens samhallsnytta och betydelse for regional utveckling
ar att den kan beskrivas som en form av "kollektivt kapital” som kan nyttiggoras av
manga olika aktorer (foretag, pendlare, hushall, myndigheter) och anvandas for flera
olika andamal (godstransporter, pendling, inkdpsresor, maéten).

Detta betyder att investeringar i infrastrukturprojekt som Sydostléanken ofta banar vag
for langsiktiga positiva effekter for det lokala naringslivet och den bredare regionen
som ofta inte fangas upp av traditionella kostnads- och nyttokalkyler. Det handlar till
exempel om att forbattrad transportinfrastruktur bidrar till férstoring av lokala
arbetsmarknader genom att underlatta pendling, vilket i sin tur skapar battre
forutsattningar for kompetensforsérjning och darmed starker férutsattningarna for
tillvaxt genom utveckling av befintliga verksamheter och forbattrade forutsattningar for
nyetableringar.

Min bedémning ar att Sydostlanken ar vasentlig for att realisera den tillvaxt- och
utvecklingspotential som finns i Blekinge och hela Sydostregionen. Férutom att skapa
battre villkor fér nuvarande naringsliv och arbetstagare bidrar Sydostlanken ocksa till
att starka regionens attraktivitet for nya foretag, arbetstagare och hushall. Detta géller
ocksa den potential och de krav pa infrastruktur och transportmajligheter som foljer av
Sveriges medlemskap i NATO.”

Martin Andersson
Professor/Dekan, Institutionen for industriell ekonomi
Blekinge Tekniska Hogskola
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Sddra Cell stottar Sydostlanken

Sydostlanken ar viktigt for utvecklingen av regionen. Inte bara for godstransport, utan

aven for persontransport. Den bidrar till rérlighet i Ianet och 6ver lansgrénserna. Den

hojer regionens anseende som attraktiv levnadsplats och ger mdjlighet till béattre —
kompetensforsorjning i regionen. For Blekinge ar kompetensférsorjning en otroligt @ so D RA

viktig fraga framat och Sydostlanken ar en viktig nyckel.

Stefan Sandberg, Platschef, S6dra Cell M&rrum
Nilla Dahlin, hallbarhetschef, Sédra Cell M&rrum

Karlshamns Hamn stodjer Sydostlanken

"Sydostlanken med tillhérande rangerbangard i anslutning till Karlshamns hamn ger

oss mojligheten att forsorjningssékra gods och handel och starker var position som !Sgﬂlibgmgirﬂim!l
intermodal hub. Denna satsning pa hallbara logistikfloden gynnar

foretagsutvecklingen och miljon samtidigt som vi avlastar befintliga jarnvagsspar."

Caroline Safstrom, VD Karlshamns Hamn

Aterigen &r foretagen i Blekinge oroliga.

Foretagarnas medlemmar &r ater oroliga. Féretagarna Blekinge med nastan 1000
medlemmar i lanet varav manga ar underleverantorer till storre industrier i Blekinge,
Skane och Smaland kommer att drabbas hart om det blir nedskarningar i dessa
industrier vilket vi befarar kan handa om Sydostlanken blir férsenad eller i varsta fall
inte byggs alls.

Vi ser framfor oss ett blomstrande naringsliv i anslutning till Sydostlanken dar
befintliga och nya foretag kan véaxa med denna viktiga satsning.

Sydostlanken ar viktig bade lokalt, regionalt och nationellt.

Lokalt viktig for att Volvo Olofstrém, IKEA och andra stora industrier ska kunna
fortsatta och ges mojligheter att 6ka sina leveranser till och fran kunder och
leverantorer bade i Sverige och pa export. Det kommer skapas mdjligheter for fler
lokala foretag att gora satsning bade inom produktion och logistik for lokal samt
exportmarknad.

Regionalt viktig for att Blekinges foretag ges fler logistikmdjligheter for att utveckla
tillférsel av ravaror och leveranser av sina produkter till andra delar av landet och pa
export.

Nationellt viktig for att skapa ett stabilt jArnvagsnat med flera mdjligheter att styra

trafiken och avlasta andra flaskhalsar. Knyta ihop flode av stora godsméngder och ..

sakra stabilitet fran 6vriga landet till hamnar i Blekinge for export ut i varlden. f t g

Med Nato-intrédet kommer det att kravas utbyggd infrastruktur dar Sydostléanken o re a d?"nﬂ
kommer att vara mycket viktig bade for transport av materiel och personal.

Blekinges hamnar kommer att f& en enormt viktig del i framtida satsningar for var

region och stora delar av sédra Sverige nu nar mer och mer gods fraktas 6ver

Ostersjon och vidare ut i varlden, s& da maste battre infrastruktur till.

Med Sydostlanken som den enskilt viktigaste satsningen for befolkningen,
smafdéretagen och industrin ser vi inga alternativ utan att fortsatta projektering i
dagens takt sa att bygget kan borja sa fort som majligt, helst innan dagens tidsplan.
Tyvarr har Trafikverket valt att pausa upphandlingar m.m. tills regeringsbeslut
kommer, vilket inte far forsena projektet. Det kan vara férédande om byggstarten
2028 forandras.

Med stor enighet i lanet och angransande lan fran landshévdingar, politiker,
foérsvarsmakt och foretag ser Foretagarna Blekinge detta projekt som den absolut
viktigaste satsningen som gjorts i Blekinge pa manga decennier. Sa vi uppmanar
beslutande politiker att inte forsena detta projekt mer &n vad som redan gjorts.
Sydostlanken ar en satsning som ar viktig for hela Blekinge och sédra Sveriges
industri, smaféretag och befolkning. Vi uppmanar nu regeringen att fullfolja detta
projekt med full kraft.

Foretagarna i Karlshamn, Olofstrém, Sélvesborg, Ronneby, Karlskrona, Osby,
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